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Stanowisko nr 3/2026

Rady Miasta Tarnobrzega

w sprawie ujecia sieci kolejowej jako korytarza transportowego Warszawa — Radom —
Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Tarnobrzeg — Rzeszéw (z uwzglednieniem istotnego
potencjatu linii kolejowej nr 84) jako korytarza bazowego petnigcego funkcje podstawowego ciggu

obstugujacego ruch pomiedzy Warszawg a Rzeszowem.

Na podstawie § 28 ust. 2 pkt 2 Statutu Miasta Tarnobrzega, stanowigcego zatgcznik do uchwaty Nr
XIV/157/2024 Rady Miasta Tarnobrzega z dnia 27 listopada 2024 r. w sprawie Statutu Miasta
Tarnobrzega (Dz. Urz. Woj. Podkarpackiego z 2024 r. poz. 5774) Rada Miasta Tarnobrzega przyjmuje

niniejsze stanowisko:

§ 1. Rada Miasta Tarnobrzega wyraza stanowisko ujecia, w ramach planowanej uchwaty Rady
Ministrow o docelowej sieci kolejowej, korytarza transportowego Warszawa — Radom —
Starachowice — Ostrowiec Swietokrzyski — Tarnobrzeg — Rzeszéw (z uwzglednieniem istotnego
potencjatu linii kolejowej nr 84) jako korytarza bazowego petnigcego funkcje podstawowego ciggu

obstugujgcego ruch pomiedzy Warszawg a Rzeszowem.

§ 2. Zobowigzuje sie Przewodniczgcego Rady Miasta do przekazania stanowiska do wiadomosci

Ministra Infrastruktury Pana Dariusza Klimczaka.
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§ 3. Stanowisko wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady
Miasta

Norbert Mastalerz
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Uzasadnienie

Korytarz Centralny jest najprostszym, najbardziej efektywnym korytarzem dla powigzania
Rzeszow - Warszawa. Z powodzeniem jest wykorzystywany obecnie zaréwno w transporcie
kolejowym (cigg LK8-LK25-LK71), w ramach ktérego juz dzisiaj czas przejazdu pomiedzy Warszawa
a Rzeszowem wynosi 3h 41 minut, jak réwniez wramach potgczenia drogowego (trasa
miedzynarodowa E371 wpisujaca sie w drogowg DK9, ktdra juz teraz na odcinku Tarnobrzeg-Rzeszéw

jest planowana do rozbudowy do poziomu drogi GP 2x2).

Korytarz ten stanowi geograficznie najkrotszy, a zatem do osiggniecia poréwnywalnych czaséw
jazdy jak po korytarzach okreznych mozina zastosowac nizsze predkosci, itym samym osiggngc
istotnie nizsze koszty. W konsekwencji ma to wptyw na kluczowy w odbiorze spotecznym parametr:
szybszy o co najmniej 2 dekady czas oddania do uzytkowania. Szacuje sie, ze fgczny koszt utworzenia
Korytarza Centralnego, tj. budowy odcinkéw skrotowych oraz doprowadzenia do standardu 200-
250 km/h dla catej trasy (i tym samym osiggniecia czasu przejazdu z Rzeszowa do Warszawy
w okolicach 2,5 godziny) wynidstby maksymalnie 10-15 mld PLN, co jest kwotg wielokrotnie nizszg
niz naktady wynoszace kilkadziesigt mld PLN proponowane dla ciggdw okreznych. W odniesieniu do
projektu ZSK zaktadanego do realizacji w perspektywie 3-4 dekad i wartego co najmniej 610 mld PLN,

stanowi to 2-3% wartosci budzetu catego projektu ZSK.
Korytarz Centralny posiada szereg zalet:

1. Realne mozliwosci finansowe panstwa: naktady rzedu 10-15 mld PLN sg o wiele bardziej
prawdopodobne do poniesienia w perspektywie roku 2040. Nalezy zwréci¢é uwage, ze
w perspektywie najblizszych lat mamy przed sobg jako Polska wielomiliardowe naktady na obronnos¢
oraz energetyke, stad drogie (liczone w dziesigtkach miliardéw zt) projekty infrastrukturalne moga

napotykac trudnosci i by¢ odktadane.

2. Szybszy czas realizacji: nizsze naktady prowadzg do szybszego czasu realizacji i tym samym —

efektu dla spoteczenstwa w rozsgdnej perspektywie (ok roku 2040).

3. Bezpieczenstwo panistwa wymaga, aby gtowny szlak taczgcy osrodki w pasmie o strategicznym
znaczeniu dla obronnosci (w tym m.in. Radom, Skarzysko-Kamienna, Starachowice, Ostrowiec
Swietokrzyski, Mielec, Nowa Deba, Lipa, Stalowa Wola) byt odsuniety od wschodniej granicy i okalat
ww. miejscowosci, w miare mozliwosci, od zachodu — stad przebieg wzdtuz linii 7125 (Rzeszéw-

Mielec — Tarnobrzeg) wydaje sie optymalny.
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4. Kumulacja ruchu na odcinkach poczgtkowych: odcinek Warszawa-Radom moze kumulowac¢ ruch
zaréwno na kierunku Warszawa-Rzeszow jak i Warszawa-Kielce (Radom stanowi naturalng brame
w kierunku potudniowej Polski, co jest odzwierciedlone na sieci drogowej — to w Radomiu od S7
rozpoczyna sie DK9 w ciggu E371), podczas gdy odcinek Rzeszéw-Tarnobrzeg moze kumulowacd ruch
na kierunkach Rzeszéw-Lublin oraz Rzeszow-Kielce (wezet w Tarnobrzegu). Tym samym zastosowanie
wyzszych parametrow na tych odcinkach (200-230-250 km/h) ,pracuje” dla kilku relacji, co

optymalizuje koszty i przeptywy pasazerow.

5. Stabilno$¢ oferty: konsultowany obecnie Plan Transportowy 2030-2034 przewiduje odbudowe
i kumulacje ruchu na linii przez Kolbuszowa, Tarnobrzeg, Sandomierz, Ostrowiec Swietokrzyski,
Starachowice i Radom. Zaktada sie cykl 2-godzinny dla tych potaczen. Mozolna odbudowa popytu na
tej linii po to aby w przysztosci przekierowaé podstawowy ruch na relacje okrezne budzi duze

watpliwosci i nie spotka sie z akceptacjg mieszkancow i pasazerdw.

6. Zgodnos$¢ z rzadowg Strategia Rozwoju Kraju 2035, ktéra wskazuje, ze nalezy tgczyé osrodki
metropolitalne iregionalne o znaczeniu krajowym oraz wspiera¢ osrodki subregionalne tracgce
funkcje. Korytarz ,radomsko-tarnobrzesko-rzeszowski” stanowi kumulacje osrodkdw przemystowych
dotknietych transformacjg ustrojowa, a przebieg podstawowej, szybkiej i wysokoprzepustowej trasy
Warszawa-Radom-Rzeszéw stanowi jeden z ich najmocniejszych atutow, ktére muszg byc¢ rozwijane.
Wg SRK2035 oérodki subregionalne takie jak Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski czy Tarnobrzeg
muszg by¢ szczegdlnie wspierane w ramach odbudowy ich funkcji subregionalnej. Ponadto Radom,
ktory zostat zaliczony w nowej hierarchii funkcjonalnej miast, bedacej podstawg SRK2035, na réwni
z Lublinem, Rzeszowem i Kielcami, powinien by¢ na rdédwni znimi uwzgledniany w planowaniu

docelowej sieci kolejowej i drogowe;j.

7. Zgodnos¢ z zatozeniami rozwoju kolei regionalnych: zaréwno plany rzgdowe (Horyzontalny
Rozktad Jazdy) jak réwniez regionalne (projekt Czwdérmiejskiej Kolei Aglomeracyjnej wspierany przez
marszatkdw: podkarpackiego, Swietokrzyskiego oraz lubelskiego , projekt Radomskiej Kolei
Aglomeracyjnej) uzasadniajg wytyczenie takiego korytarza bazowego wraz z budowg nowej linii nr
84 Radom-Kundw (obstugujacej Itze i Starachowice) oraz w sposéb naturalny ustanawiajg Tarnobrzeg
jako kluczowy na poétnocnym Podkarpaciu osrodek centralizujgcy ruch regionalny. Tyczenie
bazowego korytarza z pominieciem tego osrodka bytoby kontrproduktywne z punktu widzenia

zasilania przewozéw dalekobieznymi przez ruch regionalny.

8. Zapewnienie skomunikowania miast lezgcych na linii postulowanego Korytarza Centralnego

z nowym centralnym lotniskiem dla Polski, ale réwniez z portami lotniczymi w Rzeszowie i Radomiu.
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Komunikacja lotnicza iinfrastruktura lotnicza odgrywajg coraz wieksze znaczenie nie tylko
z perspektywy ruchu pasazerskiego ale réwniez cargo i bezpieczenstwa kraju. Lotniska w Rzeszowie
i Radomiu stanowig dla miast Korytarza Centralnego najblizsze ,okna na s$wiat” zaréwno dla
mieszkancow jak i dla przedsiebiorstw (wspomniany przemyst obronny a takze specjalizacja rolnicza

regionu).

SCHEMATYCZNY PRZEBIEG KORYTARZA CENTRALNEGO:
Schematyczny przebieg Korytarza Centralnego ksztattuje sie nastepujgco:
1. Odcinek Warszawa — Radom:

a. Opis: kluczowy odcinek wyprowadzajgcy ruch z Warszawy w kierunku potudniowym

(dalej na Kielce oraz Rzeszéw)

b. Standard: 250 km/h. Brak istotnych osrodkéw po drodze oraz kumulacja potokdéw

predestynujg linie do maksymalizacji predkosci.

c. Nowe odcinki: wramach wylotu z Warszawy nalezy rozwazy¢ rozbudowe obecnego
wylotu w kierunku Radomia o nowe tory, wzglednie inne, nowe odcinki, np. Otwock-
Piaseczno, ktéry umozliwitby wyjazd z Warszawy do Radomia w kierunku wschodnim,
balansujgc tym samym Warszawski Wezet Kolejowy, atym samym zwiekszajgc

bezpieczenstwo - dodatkowy most na Wisle.
2. Odcinek Radom — Tarnobrzeg:

a. Opis: centralny odcinek Korytarza Centralnego stuzacy obstudze istotnych osrodkéw
subregionalnych o duzym zageszczeniu: Starachowice, Ostrowiec Swietokrzyski, Sandomierz,

Tarnobrzeg.

b. Standard: 200-250 km/h. Z uwagi na wieksza liczbe istotnych osrodkéw predkosé

maksymalna moze by¢ nieco nizsza.
c. Nowe odcinki:

i. Radom - Starachowice — Kunow (LK84, ok 45 km): kluczowy element
skrécenia czasu podrdzy na Korytarzu Centralnym. Przygotowania do realizacji
sg zaawansowane: w 2025 roku zostat wytoniony wariant inwestorski, jednak
w niekorzystnym przebiegu, zdala od Htzy ide facto wykluczajgcym
Starachowice z obstugi tg linig. Brak uwzglednienia tego odcinka (z korekta

przebiegu i nowg stacjg Starachowice-Pétnoc oraz tgcznicg do Starachowic na
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LK25) w schemacie sieci prowadzi do pogorszenia atrakcyjnosci catego
Korytarza Centralnego, itym samym do sztucznej, relatywnej poprawy
atrakcyjnosci innych korytarzy. Linia ta powinna by¢ poprowadzona jak
najblizej tzy oraz Starachowic, z postulowang stacjg Starachowice Pdtnoc
w okolicy Zebca ifacznicg do centrum Starachowic. Nowa LK84 zapewni
ponadto otwarcie Powiatu Lipskiego ipotudnia Ziemi Radomskiej na kolej
(Skaryszew, Itza, Lipsko — obszar zamieszkaty przez ponad 60.000

mieszkancow, dzis de facto wykluczony komunikacyjnie).

ii. Jakubowice - Sandomierz Zachodni — Sobéw (ok 25km) lub Ostrowiec
Swietokrzyski — Opatéw — Sandomierz Zachodni — Sobéw (ok 60km): odcinek
dokonujgcy  dalszego  uproszczenia  trasy  Korytarza  Centralnego
i przyspieszajacy czas jazdy, réwnocze$nie wtgczajgcy Opatéw oraz Sandomierz

(od strony zachodniej) do Korytarza Centralnego.
3. Odcinek Tarnobrzeg - Rzeszow:

a. Opis: kluczowy odcinek Korytarza Centralnego w potudniowej czesci, mozliwos¢
wyprowadzania ruchu z Rzeszowa w kierunku poétnocnym (Rzeszéw-Tarnobrzeg-Radom-

Warszawa, Rzeszéw-Tarnobrzeg-Stalowa Wola-Lublin, Rzeszéw-Kolbuszowa-Mielec-Kielce).

b. Standard: 200-250 km/h. Ze wzgledu na mozliwos¢ obstugi potaczenia Rzeszéw-Lublin
(kumulacja potokéw) predkos¢ powinna by¢é zmaksymalizowana, stosownie do mozliwosci

technicznych i ekonomicznych.

c. Nowe odcinki: brak (mozliwe korekty przebiegdw na pojedynczych odcinkach

w przypadku braku mozliwosci osiggniecia zaktadanej predkosci minimalnej).
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